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Abstrak: Tanah Datar Regency is an area that is developing relatively rapidly, with social, 

economic, distribution and government activities. Apart from that, Tanah Datar Regency is quite 

popular with tourists every year. With the increase in population and the development of economic 

factors, social distribution and governance can have an impact on traffic problems. One of the 

intersections that is causing problems and congestion is the Kiambang intersection. This research 

aims to determine the performance of unsignalized intersections at Simpang Kiambang based on the 

PKJI 2023 method, the size of the intersection capacity and the level of intersection performance, the 

highest basic capacity obtained on Thustday 7 December 2023 was 1083 pcu/hour, the value of the 

degree of saturation (DJ) The highest value was obtained on Monday 11 December 2023 at 0.66, the 

highest delay (T) was found on Thursday 7 December 2023 at 19.53 sec/pcu, the highest queue 

probability (PA) value was obtained on Sunday 10 December 2023 around between 0.28% - 29.10%. 

Based on the results and discussion of the performance of the unsignalized intersection at Simpang 

Kiambang, it has a degree of saturation (DJ) of 0.66, indicating the level of service is at level C 

where traffic characteristics are stable, but vehicle speed and movement are controlled. 

Keywords: Performance of non-signalized intersections, PKJI 2023 method, Kiambang intersection,   

degree of saturation, basic capacity. 

 

Abstrak: Kabupaten Tanah Datar termasuk daerah yang berkembang relatif pesat, dengan adanya 

aktivitas sosial, ekonomi, distribusi dan pemerintahan.. Salah satu simpang yang menjadi 

permasalahan dan kemacetan yaitu Simpang  Kiambang. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui 

kinerja simpang tak bersinyal di Simpang Kiambang berdasarkan metode PKJI 2023, besar kapasitas 

simpang dan tingkat kinerja simpang, kapasitas dasar tertinggi di dapatkan pada hari Kamis tanggal 7 

Desember 2023 didapatkan sebesar 1083 smp/jam, nilai derajat kejenuhan ( ) tertinggi didapatkan 

pada hari Senin tanggal 11 Desember 2023 sebesar 0,66, Tundaan (T) tertinggi terdapat pada hari  

Kamis 7 Desember 2023 sebesar 19,53 det/smp, nilai peluang antrian (PA) tertinggi didapatkan pada 

hari Minggu tanggal 10 Desember 2023 berkisar antara 0,28% - 29,10%. Berdasarkan hasil dan 

pembahasan kinerja simpang tak bersinyal di Simpang Kiambang memiliki derajat kejenuhan ( ) 

0,66 menunjukan tingkat pelayanan berada pada level C dimana karakteristik lalu lintas stabil, tetapi 

kecepatan dan gerak kendaraan dikendalikan. 

Kata Kunci : Kinerja Simpang Tak Bersinyal, Metode PKJI 2023, Simpang Kiambang, Derajat  

Kejenuhan, Kapasitas Dasar 

 

A. Pendahuluan 

Kabupaten Tanah Datar merupakan  salah satu kabupaten yang berada di Provinsi Sumatera 

Barat, menurut data Badan Pusat Statistik tahun 2021 jumlah penduduk Kabupaten Tanah Datar 

mengalami kenaikan kurang lebih 23.485 jiwa setiap tahunnya, dengan bertambahnya jumlah 

penduduk juga memicu bertambahanya transporstasi dan jumlah kendaraan yang semakin meningkat 

dan dapat mengakibatkan permasalahan lalu lintas. 

Simpang Kiambang merupakan simpang tak bersinyal yang berada di Batusangkar Kabupaten 

Tanah Datar. Simpang Kiambang ini berdekatan dengan pusat kegiatan yaitu SPBU, Masjid, dan 

kampus UIN Batusangkar. Pada jam – jam tertentu seperti waktu pagi, waktu siang dan waktu sore 

sering terjadi kemacetan  hal ini terjadi karena Simpang Kiambang merupakan jalan utama menuju 

pasar Batusangkar  dari arah Padang Panjang dan jalan alternatif yang menghubungkan Kota 

Bukittinggi dan Kabupaten Sijunjung. Selain hal itu yang menjadi pemicu kemacetan adalah para 

pengemudi yang ingin saling mendahului saat berbelok arah. Kepadatan simpang juga dipengaruhi 

oleh kurang lebarnya geometrik jalan. 
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Adapun tujuan yang akan dicapai dalam penelitian ini adalah sebagai berikut: Penelitian ini 

mempunyai tujuan diantaranya sebagai berikut untuk mengetahui jumlah volume lalu lintas di 

Simpang Kiambang Batusangkar Kabupaten Tanah Datar, untuk mengetahui kinerja arus lalu lintas 

simpang di Simpang Kiambang Batusangkar Kabupaten Tanah Datar, dan untuk mencari solusi yang 

tepat mengatasi permasalahan kemacetan di Simpang Kiambang Kabupaten Tanah Datar. 

 

B. Metodologi Penelitian 

Tempat pelaksanaan penelitian ini berada di Simpang Kiambang Batusangkar Kabupaten 

Tanah Datar. Persimpangan tak bersinyal ini merupakan titik pertemuan jalan dari arah Padang 

Panjang menuju pasar Batusangkar dan jalan alternatif Bukittinggi menuju Sijunjung. 

1. Pengumpulan Data 

1. Data primer, yaitu Formulir survey, jam ,Alat tulis, Meteran 

2. Data sekunder, yaitu Studi literatur dan jurnal-jurnal dari penelitian terdahulu yang 

bersangkutan dengan penelitian yang akan diteliti, Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023, 

Jumlah penduduk sesuai data Badan Pusat Statistik. 

2. Metode Analisis Data 

Metode yang digunakan untuk menganalisis data pada penelitian ini adalah metode pkji 

2023, yang membahas tentang volume arus lalu lintas, kinerja simpang tiga ta bersinyal, derajaat 

kejenuhan simpang, tundaan yang terjadi pada simpang, dan peluang antrian yang terjadi di 

Simpang Kiambang.  Data primer dan data sekunder yang didapat di lapangan pada saat 

penelitian digunakan untuk memasukan ke perhitungan dengan menggunakan metode PKJI 2023. 

Bertujuan untuk mengetahui data geometri simpang, volume arus lalu lintas, kapasitas dasar 

simpang, derajat kejenuhan simpang, tundaan, peluang antrian pada simpang tersebut. 

 

C. Hasil Dan Pembahasan 

Data volume lalu lintas yang dikumpulkan yaitu pada hari kamis,minggu, dan senin. Untuk 

perhitungan di jam puncak dari kedua hari tersebut, pada perhitungan analisis simpang tiga lengan 

tak bersinyal. Untuk perhitungan volume arus lalu lintas terdapat pada tabel berikut 

Tabel 1 Data Volume Lalu Lintas Pada Hari Kamis 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber : Hasil Survey Lapangan (2023) 

Dari tabel 1 diatas volume lalu lintas tertinggi di Simpang Kiambang pada hari kamis 7 

Desember 2023  mengalami jam sibuk yaitu pada pukul 16.30 – 17.30 WIB. Dengan total kendaraan 

sepeda motor (SM) 618 kendaraan/jam, mobil penumpang (MP) 276 kendaraan/jam, dan kendaraan 

sedang (KS) 91 kendaraan/jam. 
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Tabel 2 Data Volume Lalu Lintas Pada Hari Minggu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber : Hasil Survey Lapangan (2023) 

Dari tabel 2 di atas dapat dilihat volume lalu lintas tertinggi di Simpang Kiambang pada hari 

Minggu 10 Desember 2023 mengalami jam sibuk pada pukul 16.00 – 17.00 WIB. Dengan total 

kendaraan sepeda motor (SM) 586 kendaraan/jam, mobil penumpang (MP) 195 kendaraan/jam, dan 

kendaraan sedang  (KS) 69 kendaraan/jam. 

Tabel 3 Data Volume Lalu Lintas Pada Hari Senin 

 
Sumber : Hasil Survey Lapangan (2023) 

Dari tabel 3 di atas dapat dilihat volume arus lalu lintas tertinggi di Simpang Kiambang pada 

hari Senin 11 Desember 2023 terdapat pada jam 12.15 – 13.15 WIB. Dengan total kendaraan sepeda 

motor (SM) 642 kendaraan/jam, mobil penumpang (MP) 249 kendaraan/jam, dan Kendaraan sedang 

(KS) 76 kendaraan/jam. 

 Tabel 4 Data Arus Lalu Lintas Hari Kamis Tanggal 7 Desember 2023 

Sumber : Hasil Penelitian (2023) 

Tabel 4 adalah hasil survey dari tipe kendaraan pada pendekat simpang, dapat diketahui bahwa 

dari arah Bukittingi (C) pada ruas jalan belok kiri terdapat 136 sepeda motor, 66 mobil penumpang, 

dan 13  kendaraan sedang yang melewati ruas ini pada saat jam puncak mulai 16.30-17.30 sore. 

Sedangkan pada ruas belok kanan terdapat 94 kendaraan, 32 mobil penumpang dan 4 kendaraan 

sedang. 
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Tabel 5 Survey CTMC per lengan Simpang pada Hari Kamis Tanggal 7 Desember 2023 

 
Sumber: Hasil Penelitian(2023) 

Berdasarkan tabel 4.5 di atas adalah hasil perhitungan survey pada perlengan simpang, pada 

jalan minor pendekat C dan jalan mayor pendekat A dan B pada hari Kamis. Pada Jalan Minor 

Pendekat C sesuai dengan aturan perhitungan di peroleh  Jumlah sepeda motor 230 kendaraan dengan 

rasio belok 0,64. 

Tabel 6 Data Arus Lalu Lintas Hari Minggu Tanggal 10 Desember 2023 

 

 

 

 

 

 

Sumber : Hasil Penelitian (2023 

Dari tabel 6 di atas adalah hasil survey dari tipe kendaraan pada pendekat simpang, bahwa arah 

jalan Bukittingi ( C )pada arah belok kiri terdapat 117 sepeda motor, 30 mobil penumpang dan 10 

kendaraan sedang pada saat jam puncak yaitu 16.00-17.00 sore dan pada ruas kanan terdapat 85 

sepeda motor, 39 mobil penumpang, 16 kendaraan sedang. 

Tabel 7 Survey CTMC per lengan Simpang pada Hari Kamis Tanggal 10 Desember2023 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber : Hasil Penelitian (2023) 
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Berdasarkan Tabel 7 di atas adalah hasil perhitungan survey pada lengan simpang. Pada jalan 

minor Pendekat C  dan jalan mayor pendekat  A dan B, diperoleh jumlah kendaraan sepeda motor 202 

kendaraan dengan rasio belok 0,50 pada jalan minor pendekatan C sesuai aturan perhitungan. 

Tabel 8 Data Arus Lalu Lintas Hari Senin Tanggal 11 Desember 2023 

 

 

 

 

 

 

Sumber : Hasil Penelitian (2023 

Dari tabel 8 di atas adalah hasil survey dari tipe kendaraan pada pendekat simpang dapat dilihat 

dari arah Bukittinggi pada saat belok kiri terdapat 127 sepeda motor, 49 mobil penumpang, dan 8 

kendaraan sedang sedangkan pada ruas kanan terdapat 101  sepeda motor, 34 mobil penumpang, 22 

kendaraan sedang dan jam puncak yang melewati ruas jalan ini yaitu pada jam 12.15-13-15WIB. 

Tabel 9 Survey CTMC per lengan Simpang pada Hari Senin Tanggal 11 Desember 2023 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber : Hasil Penelitian (2023) 

Berdasarkan Tabel 9 di atas adalah hasil perhitungan survey per lengan simpang dengan jalan 

Minor pendekat C dan jalan Mayor pendekat A-B pada hari senin dan diperoleh Jumlah kendaraan 

sepeda motor 228 kendaraan dan rasio belok 0,52 pada jalan minor pendekatan C sesuai hasil 

perhitungan. 

1. Perhitungan Kapasitas Simpang 

1. Kapasitas Dasar 

      Pada Simpang Kiambang tipe simpang yang dipakai ialah tipe  322 dengan banyak lengan 

simpang ada  3, pada jalan minor memliki 2 lajur dan pada jalan mayor juga memiliki 2 lajur. 

2. Penetapan Lebar Rata-Rata Pendekatan 

 bisa diperoleh dengan menjumlahkan setiap lebar jalur pendekat yang di bagi dua 

kemudian dibagi jumlah lengan simpang. 

= ( a + b + c ) : 3        

3. Faktor koreksi lebar pendekat Rata-rata 

Untuk tipe simpang 322   dapat diperoleh dengan persamaan: 

  = 0,73 + ( 0,0760 X  

  = 0,73 + (0,0760 X  3,6)  = 1 
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 Jadi untuk hasil  yaitu 1 

4. Faktor koreksi ukuran Kota (FUK) 

Jumlah Penduduk daerah Tanah Datar yaitu yang terlihat pada data BPS pada tahun 2022 yaitu 

populasi laki-laki 188.551,00 jiwa dan perempuan 187.725,00 jiwa dengan faktor koreksi ukuran kota 

yaitu 1,05.    

5.  Faktor koreksi tipe lingkungan hambatan samping dan kendaraan tak bermotor (FHS) 

Lingkungan disekitar simpang termasuk tipe lingkungan  komersial dimana lahan yang berada 

disekitar simpang diperlukan untuk kepentingan komersial seperti seperti pertokoan, rumah makan, 

perkantoran. Dimana tipe lingkungan yaitu daerah komersial dengan hambatan samping 0,94 dengan 

kategori sedang. 

6. Faktor Koreksi Rasio Arus Belok Kiri (FBki) 

Nilai  rasio belok kiri RBKI ditentukan terlebih dahulu untuk mendapatkan nilai faktor koreksi 

rasio  arus belok kiri FBKI. RBKI merupakan rasio arus lalu intas belok kiri QBKI terhadap arus lalu lintas 

normal. 

 1. Faktor koreksi rasio arus belok kiri hari kamis pada tanggal 7 Desember 2023 belok kiri dapat 

diperoleh dengan menggunakan. 

            FBki = 0,84+ 1,61 RBki 

                   = 0,84 + 1,61 x (0,38) 

                   = 1,45 

Maka diperoleh nilai FBki  sebesar 1,45 

 2. Faktor koreksi rasio arus belok kiri hari Minggu pada tanggal 10 Desember 2023 belok kiri 

dapat diperoleh dengan menggunakan. 

            FBki = 0,84+ 1,61 RBki 

                   = 0,84 + 1,61 x 0,31 

                   = 1,34 

Maka diperoleh nilai FBki  sebesar 1,34 

3. Faktor koreksi rasio arus belok kiri hari Senin pada tanggal 11 Desember 2023 belok kiri 

dapat diperoleh dengan menggunakan. 

            FBki = 0,84+ 1,61 RBki 

                   = 0,84 + 1,61 x 0,31 

                   = 1,34 

Maka diperoleh nilai FBki  sebesar 1,34 

4. Faktor Koreksi Rasio Arus Belok Kanan(FBKa) 

      Pada koreksi rasio arus belok kanan  ditentukan terlebih dahulu nilai .  

merupakan arus rasio lalu lintas belok kanan  terhadap arus lalu lintas normal. 

1. Faktor koreksi rasio arus belok Kanan hari kamis pada tanggal 7 Desember 2023 belok kiri 

dapat diperoleh dengan menggunakan. 

            FBKA = 1,09 -0,922 RBKA 

                   = 1,09 + 0,922 x (0,26) 

                   = 0,85 

Maka diperoleh nilai FBKA  sebesar 0,85 

 2. Faktor koreksi rasio arus belok Kanan hari Minggu pada tanggal 10 Desember 2023 belok kiri 

dapat diperoleh dengan menggunakan. 

            FBKA = 1,09 - 0,922 RBKA 

                   = 1,09 - 0,922 x (0,33) 

                   = 0,78 

Maka diperoleh nilai FBKA  sebesar 0,78 

2. Faktor koreksi rasio arus belok kiri hari Senin pada tanggal 11 Desember 2023 belok kiri 

dapat diperoleh dengan menggunakan. 

            FBKA = 1,09 - 0,922 RBKA 

                   = 1,09 - 0,922 x (0,30) 

                   = 0,81 

Maka diperoleh nilai FBKA  sebesar 0,81 

3. Faktor Koreksi Rasio Arus Jalan Minor (FMI) 
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   Untuk menentukan faktor koreksi rasio arus jalan minor  maka diperlukan milai rasio 

arus jalan minor .  merupakan rasio arus lalu lintas jalan minor ( ) terhadap arus lalu lintas 

total (Q). 

1. Hari Kamis 7 Desember 2023 untuk  dapat diperoleh dengan menjumlahkan arus lalu 

lintas di setiap lengan jalan minor 

=  / Q 

 235 / 703 

 0,33 

Maka nilai  didapatkan sebesar 0.35 

2. Hari Minggu 10 Desember 2023 untuk nilai  bisa didapatkan dengan menjumlahkan arus 

lalu lintas di setiap lengan jalan minor 

=  / Q 

 204 / 578 

 0,35 

Maka nilai  didapatkan sebesar 0.35 

3. Hari Senin 11 Desember 2023 untuk nilai  bisa didapatkan dengan menjumlahkan arus 

lalu lintas disetiap lengan jalan minor. 

=  / Q 

 237 / 671 

 0,35 

Maka nilai  didapatkan sebesar 0.35 

Setelah didapatkan nilai kapasitas dasar dan faktor-faktor koreksi tersebut maka pada simpang 

kiambang dapat dihitung dengan persamaan 2.2 

1. Pada Hari Kamis 7 Desember 2023 

     C = CO x FLP x FM x FUK x FHS x FBKi x FBKa x FMi 

     C = 2700 x 1 x 1 x 1,05 x 0,94 x 1,45 x 0,85 x 0,33 

         = 1083 skr/jam 

2. Pada Hari Minggu 10 Desember 2023 

     C = CO x FLP x FM x FUK x FHS x FBKi x FBKa x FMi 

     C = 2700 x 1 x 1 x 1,05 x 0,94 x 1,34 x 0,78 x 0,35 

        = 974 skr/jam 

3. Pada Hari Senin 11 Desember 2023 

     C = CO x FLP x FM x FUK x FHS x FBKi x FBKa x FMi 

     C = 2700 x 1 x 1 x 1,05 x 0,94 x 1,34 x 0,81 x 0,35 

        = 1012 skr/jam 

2. Derajat Kejenuhan 

1. Pada Hari Kamis 7 Desember 2023 

     DJ = Q / C 

     DJ = 703 / 1083 

          = 0,64  

2. Pada Hari Minggu 10 Desember 2023 

     DJ = Q / C 

     DJ = 578 / 974 

          = 0,59  

3. Pada Hari Senin 11 Desember 2023 

     DJ = Q / C 

     DJ = 671 / 1012 

          = 0,66  

3. Tundaan  

1. Tundaan Lalu Lintas (TLL) 

1. Tundaan Lalu Lintas Pada Hari Kamis 7 Desember 2023 

Dikarenakan nilai DJ > 0,60 maka digunakan persamaan 
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  =  

  

 14.91 det/smp 

2. Tundaan Lalu Lintas Pada Hari Kamis 10 Desember 2023 

Dikarenakan nilai DJ < 0,60 maka digunakan persamaan 

 =  

 2 + 8,2078(0,59) – ( 1 – 0,59  

 6,67 det/smp 

3. Tundaan Lalu Lintas Pada Hari Kamis 7 Desember 2023 

Dikarenakan nilai DJ > 0,60 maka digunakan persamaan 

  =  

  

 14,89 det/smp 

2. Tundaan Geometrik (TG) 

       Dalam menentukan nilai tundaan geometrik di perlukan nilai DJ dan RB. RB adalah rasio arus 

belok terhadap total simpang. 

1. Tundaan geometri pada hari Kamis tanggal 7 Desember 2023 

 / Q 

       (381 + 260) / 703 

 0,91 

Dikarenakan nilai  < 1 maka dipakai persamaan 2.18 

=   +  

 (1 – 0,64)   

      = 4,62 det/smp 

Jadi T dapat dicari dengan persamaan 2.12 

 =  

     14,91 + 4,62 

     19,53 det/smp 

2. Tundaan geometri pada hari Minggu tanggal 10 Desember 2023 

 / Q 

       (281 + 258) / 578 

 0,93 

Dikarenakan nilai  < 1 maka dipakai persamaan 2.18 

=   +  

 (1 – 0,59)   

      = 4,73 det/smp 

Jadi T dapat dicari dengan persamaan 2.12 

 =  

     6,67 + 4,73 

     11,4 det/smp 

3. Tundaan geometri pada hari Senin tanggal 11 Desember 2023 

 / Q 

       (316 + 280) / 671 

 0,88 

Dikarenakan nilai  < 1 maka dipakai persamaan 2.18 

=   +  
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 (1 – 0,66)   

      = 4,55 det/smp 

Jadi T dapat dicari dengan persamaan 2.12 

 =  

     14,89 + 4,55 

     19,44 det/smp 

4. Peluang Antrian 

1. Peluang antrian pada hari kamis tanggal 7 Desember 2023 

Batas Atas PA %      = 47,71 x DJ – 24,68 x DJ
2
 + 56,47 x DJ

3 

                                             
              

 
= 47,71 x (0,64) – 24,68 x (0,39

2
) + 56,47 x (0,39

3
) 

                                            
               

  
= 35,22 % 

Batas Bawah PA %  = 9,02 x DJ – 20,66 x DJ
2
 + 10,49 x DJ

3 

                                                                    
= 9,02 x (0,64) – 20,66 x (0,64

2
) + 10,49 x (0,64

3
) 

                                                                    
= 0,06 % 

2. Peluang antrian pada hari kamis tanggal 7 Desember 2023 

Batas Atas PA %      = 47,71 x DJ – 24,68 x DJ
2
 + 56,47 x DJ

3 

                                             
              

 
= 47,71 x (0,59) – 24,68 x (0,59

2
) + 56,47 x (0,59

3
) 

                                            
               

  
= 29,10 % 

Batas Bawah PA %  = 9,02 x DJ – 20,66 x DJ
2
 + 10,49 x DJ

3 

                                                                    
= 9,02 x (0,59) – 20,66 x (0,59

2
) + 10,49 x (0,59

3
) 

                                                                    
= 0,28 % 

3. Peluang antrian pada hari kamis tanggal 7 Desember 2023 

Batas Atas PA %      = 47,71 x DJ – 24,68 x DJ
2
 + 56,47 x DJ

3 

                                             
              

 
= 47,71 x (0,66) – 24,68 x (0,66

2
) + 56,47 x (0,66

3
) 

                                            
               

  
= 36,97 % 

Batas Bawah PA %  = 9,02 x DJ – 20,66 x DJ
2
 + 10,49 x DJ

3 

                                                                    
= 9,02 x (0,66) – 20,66 x (0,66

2
) + 10,49 x (0,66

3
) 

                                                                    
= -0,03 % 

5. Hasil Analisa 

Tabel 3 Tabel Analisa pada Hari Kamis,Minggu dan Senin 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber : hasil perhitungan (2023) 

 

D. Penutup 

Simpulan 

1. Volume lalu lintas terbanyak didapatkan pada hari Senin 11 Desember 2023 yaitu 9755 

kendaraan/hari selama 12 jam, 

2. Kinerja lalu lintas di Simpang Kiambang berdasarkan 3 hari survey didapatkan hasil kapasitas 

simpang ( C ) tertinggi pada hari Kamis 7 Desember 2023 sebesar 1083 smp/jam, Derajat 

kejenuhan ( ) tertinggi didapatkan pada hari Senin 11 Desember 2023  Sebesar 0,66 

dengan tinggat pelayanan (level of service) C, Nilai Tundaan ( T ) tetinggi didapatkan pada 

Analisa Survey Hasil 

Kamis 7 Desember 

2023 

Survey Hasil 

Minggu 10 

Desember 2023 

Survey Hasil Senin 

11 Desember 2023 

Kapasitas Dasar 1083 smp/jam 974 smp/jam 1012 smp/jam 

Derajat Kejenuhan 0,64 0,59 0,66 

Tundaan 19,53 det/smp 11,4 det/smp 19,44 det/smp 

Peluang Antrian 0,06 % – 35,22% 0,28% - ,29,10% -0,03% - 36,97% 
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hari Kamis 7 Desember 2023 sebesar 19,53 det/smp,  Nilai peluang antrian (PA) tertinggi 

didapatkan pada hari Minggu 10 Desember berkisar antara 0,28% - 29,10%, 

3. Alternatif solusi yaitu Penambahan petugas pengatur lalu lintas, karena seperti yang terlihat 

sekarang ini petugas pengatur lalu Lintas hanya inisiatif masyarakat sekitar. 

Saran 

Berdasarkan kesimpulan hasil penelitian, maka ada beberapa saran bagi penelitian ini adalah 

sebagai berikut: 

1. Untuk mengurangi derajat kejenuhan level of service C maka disarankan bagi pemerintah 

Kabupaten Tanah Datar atau dinas terkait agar mengurangi hambatan samping dengan 

melarang angkutan umum untuk menaikan dan menurunkan penumpang di lengan 

simpang. 

2. Saran lainnya  juga dapat memberikan rambu lalu lintas seperti rambu larangan parkir 

disetiap lengan simpang agar tidak adanya parkir liar disekitar  simpang, 

3. Dan melakukan rekayasa lalu lintas pada saat jam sibuk dengan mengalihkan arah lalu 

lintas  
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